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(54) Sicherungssystem fur Kraftfahrzeuge 

(57) Die Erfindung betrifft ein Sicherungssystem zur 
Absicherung von an eine Stromquelle angeschlossenen 
elektrischen Bauteiien fur Kraftfahrzeuge mit wenig- 
stens einem elektrischen Leiter und zumindest einer 
Trennvorrichtung, die eine bevorzugt elektrisch ansteu- 



erbare und im Bereich des Leiters angeordnete Unter- 
brechereinheit zum Unterbrechen des Leiters in 
Abhangigkeit von vorgebbaren Betriebszustanden auf- 
weist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Sicherungssystem 
zur Absicherung von an eine Stromquelle angeschlos- 
senen elektrischen Bauteilen fur Kraftlahrzeuge. 
[0002] Sicherungssysteme zur Absicherung elektri- 
scher Leitungssysteme bzw. elektrischer Verbraucher 
gegen zu hone Strome sind grundsatzlich bekannt. In 
Kraftfahrzeugen werden ublicherweise Schmelzsiche- 
rungen eingesetzt, die einzein auswechselbar in einem 
Sicherungskasten angeordnet sind. 
[0003] Es ist das der Erfindung zugrundeliegende 
Problem (Aufgabe), ein eine optimale Absicherung bie- 
tendes Sicherungssystem zu schaffen, das variabel und 
vielseitig einsetzbar ist. 

[0004] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die 
Merkmaledes Anspruchs 1 und insbesondere dadurch, 
daB das Sicherungssystem wenigstens einen elektri- 
schen Leiter und zumindest eine Trennvorrichtung 
umfaBt, die eine bevorzugt elektrisch ansteuerbare und 
im Bereich des Leiters angeordnete Unterbrecherein- 
heit zum Unterbrechen des Leiters in Abhangigkeit von 
vorgebbaren Betriebszu stand en aufweist. 
[0005] Durch die Erfindung wird ein intelligentes 
Sicherungssystem geschaffen, bei dem der elektrische 
Leiter gezielt und insbesondere automatisch dann 
unterbrochen werden kann, wenn die jeweiligen 
Betriebszustande es erfordern. Im Gegensatz zu her- 
kommlichen Schmelzsicherungen, die erst dann auslG- 
sen, wenn ein durch die Ausfuhrung der Sicherung 
selbst bestimmter Strom uberschritten wird, kann erf in - 
dungsgemaB mit der Trennvorrichtung der elektrische 
Letter unabhangig von seinen Eigenschaften, beispiels- 
weise dem Material, aus dem er besteht, und seinem 
Querschnitt, unterbrochen werden. Des weiteren wird 
durch die Erfindung die Moglichkeit geschaffen, belie- 
bige Betriebszustande der Umgebung, in welche das 
erfindungsgemaBe Sicherungssystem integriert ist, zu 
berucksichtigen, indem die Unterbrechereinheit ent- 
sprechend angesteuert wird. Ein weiterer Vorteil der 
Erfindung besteht darin, daB der Querschnitt von an 
den elektrischen Leiter angeschlossenen Kabeln bes- 
ser an die zu erwartenden Bedingungen angepaBt wer- 
den kann und nicht uberdimensioniert zu werden 
braucht. In Verbindung mit herkommlichen Sicherungs- 
systemen werden unnotig groBe Kabelquerschnitte 
benotigt, damit die herkommliche Schmelzsicherung 
durchschmilzt, bevor das Kabel besch&digt wird. So 
werden beispielsweise in Verbindung mit 30 A-Siche- 
rungen Leitungen verwendet, die fur etwa 40 A ausge- 
legt sind, obwohl derartige Strome im normalen Betrieb 
nicht auftreten. Da erfindungsgemaB der elektrische 
Leiter auch unabhangig von dem durch ihn flieBenden 
Strom unterbrechbar ist, kann dafur gesorgt werden, 
daft der Leiter unterbrochen wird, sobald die maximal e 
Belastbarkeit der angeschlossenen Kabel erreicht ist. 
Die Erfindung ermoglicht so eine wirtschaftlichere Her- 
stellung von elektrischen Leitungssystemen, beispiels- 
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weise fur Bordnetze von Kraftfahrzeugen. 
[0006] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist die Trennvorrichtung zur Uberwachung 
und insbesondere zum Erkennen von Uberlastzustan- 
5 den in einem den Leiter enthaltenden Leitungssystem 
ausgebiidet. 

[0007] Auf diese Weise kann ein den unterbrechba- 
ren elektrischen Leiter enthaltendes Leitungssystem an 
einer beliebigen Stelle und insbesondere an einer Vief- 

io zahl von beliebigen Stellen uberwacht werden, um 
gegebenenfalls die Unterbrechereinheit zu aktivieren 
und somit fur eine Unterbrechung des elektrischen Lei- 
ters zu sorgen. Hierzu kann eine zentrale Steuereinheit 
vorgesehen sein, welche die jeweiligen Betriebszu- 

15 stande an den zu uberwachenden Stellen des Leitungs- 
systems, z.B. dem Bordnetz eines Kraftfahrzeuges, 
erfaBt und die Unterbrechereinheit zum Unterbrechen 
des elektrischen Leiters ansteuert, wenn - z.B. im Fall 
von Kurzschlussen - eine Absicherung erforderlich ist. 

20 Hierbei kann die Steuereinheit zur Erzeugung von 
Trennsignalen ausgebiidet sein, die in Abhangigkeit von 
den von der Steuereinheit erfaBten Betriebszustanden 
erzeugt und an die im Bereich des elektrischen Leiters 
angeordnete Unterbrechereinheit der Trennvorrichtung 

25 ubermittelt werden. 

[0008] GemaB einem weiteren bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung ist die Trennvorrichtung 
in Abhangigkeit von vorgebbaren Betriebszustanden 
entsprechenden Werten aktivierbar, die in der Trennvor- 

30 richtung gespeichert und insbesondere durch Program- 
mieren der Trennvorrichtung veranderbar sind. 
[0009] Auf diese Weise konnen bestimmte Szena- 
rien vorgegeben werden, bei deren Vorliegen automa- 
tisch die Trennvorrichtung aktiviert und somit der 

35 elektrische Leiter unterbrochen wird. Die in der Trenn- 
vorrichtung gespeicherten Werte konnen beispiels- 
weise maximate Strome darstellen, die an bestimmten, 
von der Trennvorrichtung uberwachten Stellen eines 
den elektrischen Leiter enthaltenden Leitungssystems 

40 nicht uberschritten werden durfen. Durch das Vorsehen 
einer programmierbaren Trennvorrichtung konnen die 
Werte und somit die Bedingungen, unter denen eine 
Absicherung durch Unterbrechen des elektrischen Lei- 
ters erfolgt, auf einfache Weise und insbesondere ohne 

45 Auswechseln einzelner Sicherungen geandert werden. 
Dadurch ist das erfindungsgernaBe Sicherungssystem 
besonders variabel und vielseitig einsetzbar. Es kann 
somit die gleiche, den elektrischen Leiter und die Trenn- 
vorrichtung umfassende Hardware fur die verschieden- 

50 sten Umgebungen genutzt werden. 

[0010] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung, welche den Einsatz des 
Sicherungssystems in Kraftfahrzeugen betrifft, ist die 
Trennvorrichtung zur Erfassung von Betriebsstorungen, 

55 insbesondere von Unfallen, des Kraftfahrzeuges ausge- 
biidet. 

[0011] Hierdurch konnen einzelne Abschnitte des 
Bordnetzes bzw. einzelne Verbraucher im Kraftfahrzeug 
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bei einem Unfall sofort und gezielt durch Unterbrechen 
des jeweiligen elektrischen Letters automatisch abge- 
schaltet werden. Auf diese Weise kann beispielsweise 
verhindert werden, daB auslaufender Kraftstoff bzw. 
Kraftstotfdampfe durch noch akiive elektrische Bauteile 
entzundet werden. Diese zusatzliche Schutzfunktion 
kann erfindungsgemaB unabhangig von den den elek- 
trischen Leiter durchflieGenden Stromen bereitgestellt 
werden. 

[0012] GemaB einer bevorzugten Variante ist die 
Trennvorrichtung zur Kommunikation mit einer Ruckhal- 
teeinrichtung, insbesondere mit einem Airbag -System, 
ausgelegt. Die das Auslosen eines Airbags bewirken- 
den Signale konnen somit gleichzeitig an die Trennvor- 
richtung des erfindungsgemaBen Sicherungssystems 
ubermittelt werden, um auf diese Weise bei einem 
Unfall fur die Trennung des jeweiligen Leitungsab- 
schnitts bzw. elektrischen Verbrauchers von der Strom- 
quelle zu sorgen. 

[0013] GemaB einer weiteren bevorzugten AusfQh- 
rungsform der Erfindung umfaBt die Unterbrecherein- 
heit einen Aktuator zur Betatigung eines relativ zum 
Leiter bewegbaren Unterbrecherelementes. 
[0014] Als ein derartiger Aktuator kann beispiels- 
weise ein Elektromotor vorgesehen sein, der angesteu- 
ert werden kann, um das Unterbrecherelement derart 
zu beaufschlagen, daB es den elektrischen Leiter 
durchtrennt. Anstelle einer derartigen mechanischen 
Unterbrechung des elektrischen Leiters kann die Siche- 
rungsfunktion auch durch eine elektrische, thermische 
undtoder chemische Einwirkung auf den elektrischen 
Leiter erfolgen. 

[001 5] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung ist der Leiter insbesondere im 
Bereich einer vorgegebenen Trennstelle, an welcher der 
Leiter mittels der Trennvorrichtung unterbrechbar ist, als 
Schmeizsicherung ausgebildet. 

[0016] Hierdurch kann von dem erfindungs- 
gemaBen Sicherungssystem sowohl die Funktion einer 
herkommlichen Schmeizsicherung erfullt als auch - mit 
Hilfe der Trennvorrichtung - fur eine zusatzliche Absi- 
cherungsmoglichkeit gesorgt werden, die von den elek- 
trischen Leiter durchflieBenden und diesen ab einer 
bestimmten Stromstarke zum Schmelzen bringenden 
Stromen unabhangig ist 

[0017] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung umfaBt der Leiter mehrere Ein- 
zelleiter, die unabhangig voneinander unterbrechbar 
sind, wobei bevorzugt jedem Einzelleiter eine Unterbre- 
chereinheit der Trennvorrichtung zugeordnet ist. Die 
einzelnen Unterbrechereinheiten konnen mit einer 
gemeinsamen Steuereinheit verbunden sein. 
[001 8] Auf diese Weise konnen einzelne Abschnitte 
beispielsweise eines KFZ-Bordnetzes, einzelne elektri- 
sche Verbraucher oder zu Untersystemen zusammen- 
gefaBte elektrische Verbraucher unabhangig 
voneinander abgesichert werden. Dabei kann jedem 
Einzelleiter und somit jedem Leitungsabschnitt bzw. 



Verbraucher ein ei genes Absicherungsszenario zuge- 
ordnet werden, indem entsprechende Betriebszustande 
vorgegeben werden, bei denen eine Unterbrechung des 
jeweiligen Einzelleiters erfolgen soli. 
5 [0019] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungslorm der Erfindung ist der Leiter als Stromverteiler 
ausgebildet, wobei der Leiter mehrere mit wenigstens 
einem gemeinsamen Hauptleiter verbundene Einzellei- 
ter umfaBt. 

io [0020] Hierdurch braucht lediglich der Hauptleiter 
mit einem Stromgenerator oder einer Batterie beispiels- 
weise eines Kraftfahrzeuges verbunden zu werden, um 
die Einzelleiter und somit die an die Einzelleiter ange- 
schlossenen elektrischen Einheiten mit Strom zu ver- 

is sorgen. In einer bevorzugten Variante sind sowohl der 
Hauptleiter als auch die Einzelleiter jeweils streiferrfor- 
mig ausgebildet, wobei die Einzelleiter wie die Zinken 
eines Kammes von einem Seitenrand des Hauptleiters 
abstehen. Durch Vorsehen der einzelnen Unterbrecher- 

20 einheiten im Bereich des Hauptleiters kann die Unter- 
brechung der Einzelleiter und somit das Abschneiden 
der entsprechenden elektrischen Einheit von der Strom- 
quelle nahe der Stromquelle erfolgen, in einem Kraft- 
fahrzeug somit in Batterienahe. 

25 [0021] Weitere Ausfuhrungsformen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen, der Beschreibung sowie 
der Zeichnung angegeben. 

[0022] Die Erfindung wird im folgenden beispielhaft 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben, 

30 deren einzige Figur eine perspektivlsche und teilweise 
schematische Ansicht eines Sicherungssystems 
gemaB einer Ausfuhrungsformjder Erfindung zeigt. 
[0023] Das erfindungsgemaBe Sicherungssystem 
umfaBt eine Trennvorrichtung 12 mit vier nachfolgend 

35 naher beschriebenen, baugleich ausgefuhrten Unter- 
brechereinheiten 20, die mit einer gemeinsamen elek- 
tronischen Steuereinheit 42 verbunden sind, wie es in 
der Figur am Beispiel einer Unterbrechereinheit 20 
durch eine Verbindungsleitung 41 angedeutet ist. Die 

4C Steuereinheit 42 kann mit einer Ruckhalteeinrichtung 
eines nicht dargestellten Kraftfahrzeuges kommunizie- 
ren, beispielsweise mit einem in der Figur lediglich 
schematisch angedeuteten Airbag-System 40 und/oder 
mit einem Gurtstraffer. 

45 [0024] Des weiteren umfaBt das Sicherungssystem 
einen elektrischen Leiter 10, der in Form einer Streifen- 
sicherung ausgebildet ist und einen breiten streilenfor- 
migen Hauptleiter 13 sowie in dieser Ausfuhrungsform 
vier schmale streifenformige Einzelleiter 1 1 aufweist, 

so die wie die Zinken eines Kammes von einer Langsseite 
des Hauptleiters 13 ausgehen und jeweils senkrecht 
zum Hauptleiter 13 verlaufen. Der elektrische Leiter 10 
ist in einem fiachen Sicherungskasten 22 mit rechtecki- 
ger Grundflache untergebracht, dessen Abdeckung 

55 nicht dargestellt ist. 

[0025] Die freien Enden der Einzelleiter 1 1 sind mit 
kreisformigen Aussparungen versehen, mit welchen sie 
auf zylindrische Einzelanschlusse 26 gesteckt sind. Die 
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Einzelanschlusse 26 sind jeweils mit Sockeln 28 ver- 
bunden, auf denen die Einzelleiter 11 aufliegen und 
deren Querschnittsflache die Form eines regelmaBigen 
Vielecks aufweist. 

[0026] Zwei der Einzelleiter 11 liegen im Bereich 5 
des Hauptleiters 13 ebenfalls auf Sockeln 32 auf, von 
denen jeweils ein Vorsprung 30 mit einem Querschnitt 
in Form eines schmalen Rechtecks absteht, der durch 
eine entsprechende Aussparung in dem jeweiligen Ein- 
zelleiter 11 hindurchragt. 10 
[0027] Etwa mittig in Langsrichtung ist der Hauptlei- 
ter 13 mit einer kreislormigen Aussparung versehen, 
mit welcher der Hauptleiter 13 auf einen zylindrischen 
AnschluB 24 gesteckt ist. dessen Durchmesser groBer 
als derjenige der zylindrischen Anschlusse 26 im is 
Bereich der freien Enden der Einzelleiter 1 1 ist. Der 
Hauptleiter 13 liegt ebenfalls auf einem nicht dargestell- 
ten Sockel auf, mit welchem der AnschluB 24 verbun- 
den ist. 

[0028] Der elektrische Leiter 10 kann uber den 20 
AnschluB 24 an eine in der Figur schematisierte Strom- 
quelie 50, insbesondere den Stromgenerator Oder die 
Batterie eines Kraftfahrzeuges, angeschlossen werden 
und dient somit als Stromverteiler, uber den einzelne 
Leitungsabschnitte des KFZ-Bordnetzes. einzelne elek- 25 
trische Verbraucher Oder zu einzelnen Einheiten 
zusammengefaBte elektrische Verbraucher mit Strom 
versorgt werdea Die einzelnen elektrischen Bauteile 
werden hierzu an die Einzelanschlusse 26 angeschlos- 
sen und somit uber den jeweiligen Einzelleiter 1 1 mit 30 
Strom versorgt, wie es in der Figur am Beispiel eines 
Einzelleiters 11 durch ein schematisiertes elektrisches 
Bauteil 52 angedeutet ist Der streifenformige Hauptlei- 
ter 13 wird auch als "Terminal Busbar", d.h. als streifen- 
formiger AnschluB-Bus bezeichnet, durch den die 35 
Einzelleiter 1 1 zentral mit Strom versorgt werden. 
[0029] Der einstuckige elektrische Leiter 10 wird 
durch Ausstanzen aus einem die jeweils gewunschte 
Dicke aufweisenden tafelfflrmigen Ausgangsmaterial 
hergestellt. 40 
[0030] Jeder Einzelleiter 1 1 ist mit einer stegartigen 
Verjungung 14 versehen, deren Breite in der GroBen- 
ordnung der Dicke des elektrischen Leiters 10 liegt, so 
daB die Einzelleiter 1 1 jeweils an der Verjungung 14 mit 
einem drahtformigen Leitungsabschnitt versehen sind. 45 
[0031] Die Verjungung 14 ist in Abhangigkeit ins- 
besondere von dem Material des Leiters 10 derart 
bemessen, daB der Einzelleiter 1 1 an der Verjungung 
14 durchschmilzt, sobald der durch den Einzelleiter 1 1 
flieBende Strom eine bestimmte Stromstarke uber- 50 
steigt. Jeder Einzelleiter 11 stellt somit eine Schmelzsi- 
cherung dar. 

[0032] Im Bereich der Verjungung 14 der Einzellei- 
ter 11 ist jeweils eine Unterbrechereinheit 20 des 
erfindungsgemaBen Sicherungssystems angeordnet, ss 
die einen Aktuator 16, z.B. einen Elektromotor, sowie 
ein durch den Aktuator 16 beaufschlagbares Unterbre- 
cherelement 18 umfaBt Das Unterbrecherelement 18 



ist durch Aktivieren des Aktuators 16 aufgrund eines 
entsprechenden Trennsignals von der Steuereinheit 42 
derart relativ zum elektrischen Leiter 10 bewegbar, daB 
es den jeweiligen Einzelleiter 11 an der Verjungung 14 
durchtrennt Durch die versetzte Anordnung der Verjun- 
gungen 14 und somit der Unterbrechereinheiten 20 
konnen der elektrische Leiter 10 und die Unterbrecher- 
einheiten 20 zu einer kompakten Einheit mit geringem 
Platzbedarf zusammengefaBt werden. 
[0033] Alternativ konnen die Unterbrechereinheiten 
20 auch derart ausgefuhrt sein; daB sie auf andere 
Weise mechanisch oder auf elektrischem, thermischem 
oder chemischem Wege auf den jeweiligen Einzelleiter 
1 1 bzw. die Verjungung 14 einwirken, urn eine Unterbre- 
chung der elektrischen Verbindung zwischen dem 
Hauptleiter 13 und dem mit dem jeweiligen Einzelan- 
schluB 26 gekoppelten freien Ende des Einzelleiters 1 1 
zu erzielen. 

[0034] Die Steuereinheit 42 des erfindungs- 
gemaBen Sicherungssystems dient dazu, den Betriebs- 
zustand des Kraftfahrzeuges, in welches das 
erfindungsgemaBe Sicherungssystem integriert ist, zu 
Oberwachen. Hierzu konnen an beliebigen Stellen des 
elektrischen Systems bzw. KFZ-Bordnetzes zur Strom- 
messung ausgebildete Sensoren vorgesehen sein, die 
von der Steuereinheit 42 zyklisch abgefragt werden. Im 
Fall von Uberlastzustanden und/oder Kurzschlussen 
konnen die betroffenen Abschnitte gezielt durch 
Ansteuern der jeweiligen Unterbrechereinheit 20 durch 
Ubermittlung eines in der Steuereinheit 42 erzeugten 
Trennsignals von der uber den AnschluB 24 und den 
Hauptleiter 13 erfolgenden Stromversorgung abge- 
schnitten werden. 

[0035] Die Steuereinheit 42 kann auBerdem zur 
Uberwachung der durch die Einzelleiter 1 1 flieBenden 
Str6me dienen, wobei hierzu, z.B. durch die Unterbre- 
chereinheiten 20, entsprechende Daten ermrttelt und 
zur Steuereinheit 42 ubertragen werden konnen. Des 
weiteren konnen durch Temperaturmessungen die 
Temperaturen der Einzelleiter 11 uberwacht werden. 
Durch den Doppelpfeil in der Verbindungsleitung 41 ist 
die MGglichkeitdes Datenaustausches angedeutet. 
[0036] Bei der Erfassung und Bewertung der als 
Grundlage fur eine mogliche Aussendung von Trennsi- 
gnalen an die Unterbrechereinheiten 20 dienenden 
Betriebszustande kann auBerdem die Umgebungstem- 
peratur berucksichtigt werden, die beispielsweise 
jeweils mit einem nicht dargestellten Temperatursensor 
an der oder den interessierenden Stellen ermittelt wird. 
[0037] Das erfindungsgemaBe Sicherungssystem 
ist auBerdem zur Erfassung einer weiteren Art von 
Betriebszustanden des Kraftfahrzeuges in der Lage, 
namlich zum Erkennen von Unfallen. Diese k&nnen 
dem Sicherungssystem dadurch angezeigt werden, 
daB die Steuereinheit 42 mit einer Ruckhalteeinrichtung 
des Kraftfahrzeuges fur die Insassen kommunizieren 
kann, beispielsweise mit einem Gurtstraffer und/oder 
dem Airbag-System 40. Die bei einer unfallbedingten 
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Verzogerung des Kraftfahrzeuges von einer derartigen 
Ruckhalteeinrichtung 40 erzeugten bzw. verwendeten 
Ausldsesignale werden an die Steuereinheit 42 uber- 
mittelt b2w. das Vorliegen derartiger Ausldsesignale 
wird von der Steuereinheit 42 zykJisch abgefragt, so 
daB bei einem Unfall alle Oder gemaB einem vorbe- 
stimmten Schema ausgewahlte Unterbrechereinheiten 
20 angesteuert werden konnen, um durch Durchtren- 
nen der verjungung 14 die errtsprechende elektrische 
Einheit von der Stromversorgung abzuschneiden. Das 
Entzunden von Kraftstoff Oder Kraftstoffdampfen durch 
die Bordelektrik kann auf diese Weise automatisch ver- 
hindert werden. 

Bezuaszeichenliste 

[0038] 

1 0 Letter 

1 1 Einzelleiter 

1 2 Trennvorrichtung 

13 Hauptleiter 

14 Trennstelle, Verjungung 
16 Aktuator 

1 8 Unterbrecherelement 

20 Unterbrechereinheit 

22 Sicherungskasten 

24 AnschluB 

26 Einzelanschlusse 

28 Sockel 

30 VorsprOnge 

32 Sockel 

40 Airbag- System 

41 Verbindungsleitung 

42 Steuereinheit 
50 Stromqueile 

52 elektrisches Bauteil 

Patentanspruche 

1. Sicherungssystem zur Absicherung von an eine 
Stromqueile (50) angeschlossenen elektrischen 
Bauteilen (52) fur Kraftfahrzeuge mit wenigstens 
einem elektrischen Letter (10) und zumindest einer 
Trennvorrichtung (12), die eine bevorzugt elektrisch 
ansteuerbare und im Bereich des Leiters (10) ange- 
ordnete Unterbrechereinheit (20) zum Unterbre- 
chen des Leiters (10) in Abhangigkeit von 
vorgebbaren Betriebszustanden aufweist. 

2. Sicherungssystem nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Unterbrecherein- 
heit (20) zum Durchtrennen des Leiters (10) ausge- 
bildet ist, insbesondere durch mechanische, 
elektrische, thermische und/oder chemische Ein- 
wirkung auf den Leiter (10). 

3. Sicherungssystem nach Anspruch 1 oder 2, 
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dadurch gekennzeichnet, da 6 die Trennvorrichtung 
(12) zur Uberwachung und insbesondere zum 
Erkennen von Uberlastzustanden in einem den Lei- 
ter (10) enthaltenden Leitungssystem ausgebildet 
5 "St. 

4. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Trennvorrichtung 
w (12) zur Uberwachung von den Leiter (10) durch- 
flieBenden Stromen und/oder der Temperatur des 
Leiters (10) insbesondere im Bereich einer vorge- 
gebenen Trennstelle (14) ausgebildet ist. 

15 5. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Trennvorrichtung 
(12) in Abhangigkeit von vorgebbaren Betriebszu- 
standen entsprechenden Werten aktivierbar ist, die 
20 in der Trennvorrichtung (12) gespeichert und ins- 
besondere durch Programmieren der Trennvorrich- 
tung (12) veranderbar sind. 

6. Sicherungssystem fur Kraftfahrzeuge nach zumin- 
25 dest einem der vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Trennvorrichtung 
(12) zur Erfassung von Betriebsstorungen, ins- 
besondere von Unfallen, des Kraftfahrzeuges aus- 
gebildet ist. 

30 

7. Sicherungssystem nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Trennvorrichtung 
(12) zur Kommunikation mit einer Ruckhalteeinrich- 
tung, insbesondere mit einem Airbag-System (40), 
35 ausgelegt ist. 

8. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Trennvorrichtung 
40 (12) eine Steuereinheit (42) zur Erfassung der 
Betriebszustande und zur Ansteuerung der Unter- 
brechereinheit (20) umfaBt. 

9. Sicherungssystem nach Anspruch 8, 

45 dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinheit 
(42) zur Ubermittlung von in Abhangigkeit von den 
Betriebszustanden erzeugten Trennsignalen an die 
Unterbrechereinheit (20) ausgebildet ist. 

so 10. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Unterbrecherein- 
heit (20) einen Aktuator (16), insbesondere einen 
Elektromotor, zur Betatigung eines relativ zum Lei- 
55 ter (10) bewegbaren Unterbrecherelementes (18) 
umfaBt. 

11. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
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hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daG der Leiter (10), ins- 
besondere im Bereich einer vorgegebenen Trennst- 
elle (14), an welcher der Leiter (10) mittels der 
Trennvorrichtung (12) unterbrechbar ist, als 5 
Schmelzsicherung ausgebildet ist. 

12. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daG der Leiter (10) 10 
wenigstens eine vorzugsweise steg- Oder drahtf6r- 
mige Verjungung (14) aufweist, an welcher der Lei- 
ter (10) mittels der Trennvorrichtung (12) 
unterbrechbar ist. 

75 

13. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daG der Leiter (10) meh- 
rere Einzelleiter (11) umfaGt, die unabhangig von- 
einander unterbrechbar sind, wobei bevorzugt 20 
jedem Einzelleiter (11) eine Urrterbrechereinheit 
(20) der Trennvorrichtung (12) zugeordnet ist. 

14. Sicherungssystem nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 25 
dadurch gekennzeichnet, daG der Leiter (10) als 
Stromverteiler ausgebildet ist und mehrere mit 
wenigstens einem gemeinsamen Hauptleiter (13) 
verbundene Einzelleiter (11) umfaGt, wobei bevor- 
zugt der Hauptleiter (13) und die Einzelleiter (11) 30 
jeweils zumindest im wesentlichen streifenformig 
ausgebildet sind. 

15. Sicherungssystem nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, daG der Leiter (10) 35 
zusammen mit Unterbrechereinheiten (20) der 
Trennvorrichtung (12) zu einer kompakten Einheit 
zusammengefaGt und in einem Sicherungskasten 
(22) untergebracht ist, wobei bevorzugt die Unter- 
brechereinheiten (20) bezuglich der Langsrichtung 40 
der Einzelleiter (11) zueinander versetzt angeord- 
netsind. 
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